
BEZPEČNOSTNÍ SEMINÁŘ 

Petr Kubíček Radešín, Únor 2011	

1. Něco ze statistiky o nehodách
2. Úkony pro přistání
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Statistika NTSB 2006-2010

National Trasport Safety Board (USA) - www.ntsb.gov

Od 1.1.2006 do 31.12.2010 - 7 obětí v balónech v USA nepočítaje posádku GB. 

13/4/2007
Pilot balónu s 5 pasažéry ; silný vítr (10kt nárazy 20). Klesání do drátů, topení náraz do drátů, ty pře-
rval, koš narazil do země, koš 2x odskočil vypadli 2 pasažéři, koš dopadl na jednoho z nich a táhl  ho po 
poli. †

10/08/2007
Fiesta, start za klidu, vítr zesílil. Pilot pozorval jiný balón, který narazil do domu a zjistil, že padá do 
drátů. Topení, zachycení koše na horním drátu. Topení nepomohlo, hodil lano posádce na zemi, ta ho 
zkoušela odtáhnout rukama a autem. Pak se náhle koš uvolnil přetopený balón začal prudce vzůru „like 
rocket“, vypadl pasažér...†

11/16/2007
Při přistávacím manévru se střetl héliový balón s dráty... Vítr 12kts † †

08/17/2008
Při kotveném letu pilota bez platné licence došlo z nezjištěných příčin k úniku paliva, požáru a explozi 
jedné z palivových lahví. Pilot vyskočit z koše †
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Statistika NTSB 2006-2010

09/07/2008
Pilot přistává za lesem, brzdí o stromy, velmi tvrdé přistání, praská (neschválené ) šroubení, okamžitý 
intezivní požár. †

10/10/2008
Náraz balónu do drátů  †

Ve které fázi letu se tyto fatální nehody staly?
Kotvený let - 1
Let v přízemní výšce - 2
Přistání - 4 

Zkusme ještě podobnou statistiku „jen“ pro zranění. Stejné období, USA
Jiná příčina - 5
Start - 3
Let v přízemní výšce - 6
Přistání - 37 (!) zranění => Ke 3/4 zranění dojde při přistání 

Častým souputníkem mimo událostí je silný vítr. Limity uvedené v FM jsou balónu, ne pilotní!

Komu by to nestačilo, může ještě nastuduvat http://www.aaib.gov.uk/
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Opáčko postupů pro přistání....

délka vlečení až několik stovek metrů
lze zkrátit tvrdším dosednutím, ale tím 
zase vzroste riziko zranění
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Opáčko postupů pro přistání....
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Jak minimalizovat nebezpečí zranění při přistání (doporučení výrobce)

Tvrdé přistání

Rychlé přistání

121. Briefing pasažérů před startem
Až o něco půjde, nebude na něj za letu čas

2. Korektní „landing position“
Rozdíl pro tvrdé a rychlé přistání
Pozici 2 v koši bez přepážek využít až není volná pozice 1. 
Dopředu dát težší osoby

3. Nepřeplňovat koše
méně pasažérů = menší riziko zranění
v FM je technický limit, raději vzít o jednoho méně do 
koše / kóje než udává limit FM
Pozor na minimální plochu na pasažéra (0.25m2) - viz Pří-
loha 2 FM*

- Např. K22 se 4 lahvemi: Celková plocha 2.24m2, 4 
láhve 0.6 m2 => (2.24 - 0.6) / 0.25 = 6.6 =>  max. 6 
osob
- přepážkové koše

Pravidlo láhev dovnitř, pasažér ven
Pravidlo jedno volné a dostupné madlo na pasažéra

•

•
•

•
•

•

•
•

*
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Jak minimalizovat nebezpečí zranění při přistání (doporučení výrobce)

4. použít pás pilota
V anglii několik případů vypadnutí pilota z koše (viz např. 8 /04 / 2007, Souldrop, Bedfordshire, 
UK)
Pasažéři jsou zapasování mezi stěny koše, drží se madel. Pilot má jednu ruku na hořáku, druhou na 
trhačce a RV. Při nárazu se nemá šanci držet

5. Zavření ventilů pal láhve při přistání

•

•
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Šťastná přistání....


