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Rizeni letového provozu

@ Ceské republiky

SLNS BRNO

Rozdéleni vzdudného prostoruCR

 Druhy vzdudnych prostoni (v CR pozivametidy G,E,D,C)
* Letova informacéni oblast (FIR)

— ndizeny prostor

— Tizeny prostor

« Rizeny okrsek (CTR/ MCTR)
« Koncovarizena oblast (TMA/ MTMA)
« Rizena oblast (CTA)

» LetiStni provozni zona (ATZ)
» Ostatni prostory (TRA,TSA,P,D,R)
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Rizeni letového provozu
Ceské republiky

SLNS BRNO

FIR PRAHA

FL 95

TMA PRAHA FL 145 CTA BRNO
TMA KARLOVY VARY FL 95 CTA OSTRAVA
MTMA CASLAV FL 125

MTMA PARDUBICE FL 125

MTMA KBELY 4000 ft AMSL

CTR/MCTR
5000 ft AMSL

TMA BRNO

TMA OSTRAVA
MTMA PREROV
MTMA NAM EST

CTR/MCTR
5000 ft AMSL

FL 660

FL 125

1000 ft AGL

GND



Rizeni letového provozu

@ Ceské republiky

SLNS BRNO

Stanovisté ATS a jejich odpovednosti

*AFIS — poskytuje sluzby v ATZ

*FIC Praha — poskytuje sluzby v sekt@tECHY
“TWR (MTWR)- poskytuje sluzby v CTR (MCTR)
APP (MAPP- poskytuje sluzby v TMA (MTMA

—APP Brno — poskytuje sluzby v CTA Brno
—APP Ostrava — poskytuje sluzby v CTA Ostrava

*ACC — poskytuje sluzby v CTA Praha

—Organizacné rozdéleno na sektory (8)

*MACC — poskytuje sluzby voj. létm ve FIR PR
—Organizaéné rozdéleno na TEREN a HORNI sektor



Rizeni letového provozu
Ceské republiky

g

SLNS BRNO

— Uspcradanl vzdusneho prostoru a od@‘xdwost stanOVIéATS

CTR/TMA Karlovy Vary CTR/TMA PRAHA 3 CTA BRNO = v

Odpowdnost TWR/APP LKKV - Odpowdnost TWR/APP LKPRHM— Odpowdnost TWR/APP BRNO
-CTR LKKV -CTR LKPR
-TMA LKKV - -TMA LKPR
Info a pohotovostni sluzba pod TMA —.:

| |

-CTR LKTB i3
-TMA LKTB 3
-MTMA Il LKPO ‘ CTA OSTRAVA
-MTMA LKNA mimo prov.dobu Odpowdnost TWR/APP OSTRAVA
.. -pod CTA/TMA poskytuje info. a -CTR LKMT

pohotovostni sluzbu ‘ -TMA LKMT
(:l"‘*w -MTMA Il LKPO o
| ‘u_«,l -pod CTA/TMA poskytuje info. a

A~ pohotovostni sluzbu

N |

r ;o . i
| "2 Ostatnicast tzemi vyjma MCTR/MTMAa “1 Tl NG g |
~= vojenskych prostdrv doke aktivace a R 1 B I
Do FL95 FIC PRAHA —info + pohotovost a to i pod TMA LKPR ; \ s I. i
L - Nad FL 95 ACC PRAHA : - . |




Rizeni letového provozu

@ Ceské republiky

SLNS BRNO

Prostory P, R, D, TRA, TSA a ATZ — ozn&eni a popis

P — zakazané prostory — tam se nesmi lta vzdy se mu vyhneme!! LK P9

5000AMSL
GND

R / TRA- omezené/ déasné omezené prostory- nizeme leét jen pokud

9bdr2iml? a dodrzime povoleni stanovist,ktery za tento prostor odpovida LK TRAS5

jinak ne!l EL240

5000AMSL

TSA — dotasré vymezeny prostor- nelze do & vstoupit RN

vyjimku ma policie a zachranka, slouzi pro nizké Ity /‘\ PR N

vojenskych letadel \\ \ 7 7 S >,

P s S
\\ o7 LK TSA20 7
7 1000ftAGL

D — nebezpéné prostory- v doke publikace je nutno se jim vyhnout 300ft AGL
nebo nadleét, napr.kontrolni stanice plynu/ropovodu atd. LK D3
1000ftO
GND
ATZ- provozni zona letid®- kolem aeroklubovych leti¥’, ma polomér 3NM reKyjov 130,6
a saha do 4000AMSL nebo po hraniatizeného prostoru, poskytuje se 8

zde AFIS,nejedna se #izené letiSE ale je nutno zde byt na jejich frekvenci a
davat informace o své poloze, vySce, zémech



Ceské republiky

$ Rizeni letového provozu

SLNS BRNO

Rozaleni tid vzdusdnych prostarv CR

Trida C FIR Praha
VFR/IFR
Vis 5 km/ nad FL100 8km
RLP Ano VFR/IFR
FPL Ano VFR/IFR ~ .
SSR ano VFRIIFR odoblatnosti
300m
1,5km
—>
300n
LKPR FL 145
LKKV FL 95 ) o . i o .
Ostatni FL 125 VFR nesmi lett Zadné zdchto tid nad obla&nosti pokud je vice jak 4/8 pokryti
\Vzdalenost Tfida C LKPR
FL 95 od obla&nosti stdina TFida D ostatni TMA/MTMA
Tfida E  Od oblanosti jako v E.C VFR/IFR
Vis 5 km/ nad FL100 8Km
VFR/IFR RLP Ano VFR/IFR
\!is 5 km FPL ne/lIFR ano
RLP ne/lIFR ano SSR nad FL60 ano
FPL ne/IFR ano IFR -SSR vZzdy
SSR nad FL60 ano
IFR -SSR vZdy T¥ida D
1000 ft AGL CTR
TFida G visskm nebo 1.5km*, viroblaki, EPL ne RLP ne ZVER SSR ne ,IFR ne
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Rizeni letového provozu
Ceské republiky

SLNS BRNO

Pravidla VFR shrnuti

*VVMC minima pro lety VFR
—G = letova dohlednost 5 km, ¥moblaki,
za dohlednosti zetnnebo 1500 m s podminkou ...
—E, D aC = letova dohlednost 5 km, vanad FL 100
8 km, 1500m horizontaéi1000ft vertikal od oblaki

—VMC minimum pro let v CTR =ifizemni dohlednost 5 km, zakladna @blasti
1500ft

«Zvlastni lety VFR v CTR

—P¥izemni i letova dohlednost 1500 m (800m vrtulni&y)yssi, mimo obknost, za
stale viditelnosti zem

*Minimalni vysky : 1000ft nad zastavbou, shroméauin lidi atd.(v okruhu 600m od
letadla) / 500ft nad otégnou krajinou
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Rizeni letového provozu
Ceské republiky

SLNS BRNO

Zvlastni let VFR

Pouze v CTR, nezadat ho wviidé G!!!

— e

300m od mrak

Vis 5km

N 7,
150m AGL I

CTR fida D

VMC minima viz obrazek

Vis 5kir

Oblatnost 450m= 1500ft BKN

Pokud je oblanost nize nebo dohlednost pod 5k

nutno zadat ZVFR!!

Mezi ZVFR lety a ZVFR a IFR lety se zajif'uji rozstupy stejné jako u IFR!!

To znamena ze péet leth ZVFR v CTR bude omezeny a nize nastat situace kdy z divodu zajiSténi rozstupi
nebudou lety ZVFR v CTR povoleny, naj. pii nahromadéni IFR provozu
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Rizeni letového provozu
Ceské republiky

SLNS BRNO

Vstup do CTR/TMA bez FPL

Veliteleé letadel, ktd v souladu s ENR 1.10.1.1 rfedlozili FPL, zadaji
letové povoleni na zakladidaji o letu (ENR 1.2.1.9.2)ipdanych
prislusnemu stanovisti ATS.

Udaje o letu VFR seipdavaji pislusSneému stanovisti ATS na kmita
nebo telefonem,ipzadosti o letové povolenifipriletu a phletu, nejmes
3 minuty ged vstupem do CTR nebo TMAdy D a f#i odletu zfizeného
letiSt€ nebo mista v CTR, nejmé&B minuty (u let VFR bez FPL z LKPF
10 minut) ged zahajenim pojiZthi nebo vzletem z heliportu, neni
dohodou stanoveno jinak (ENR 1.2.1.9.1).

Letists ArmadyCeské republiky mohou byt vyuzivana pro letecky pmv
civilnich letadel pouze jestlize pro dane l&tisyl ustanoven civilni
provozovatel. Tato leti§tsou v Fehledu leti§' (AD 1.3) vyzn&ena
znakem “M” (AD 1.1.3.1).

Doplnujici postupy pro letigtPraha-Ruzy& (AD 2.22.5.1.1) - Velitelé
letadel VFR leticich v hladinach vyssSich nez 1G080GL a zamyslejici
vstoupit do CTR Ruzyhjsou zadani, aby do CTR vstupovali v
horizontalnim letu v hladih1000 ft AGL nebo nizSi.



$ g.ezsﬁzlr:;m;i;m provozu S L N S B R N O

Nocni lety VFR

*Rozctleni leth v noci podle vzdusného prostoru (ENR 1.2.4.1kteeém jsou provaghy:
—lety VFR v noci v CTR a TMA (MCTR a MTMA) jako lgtizené,
—lety VFR v noci v prostoruidy E nad 5000 ft AMSL a v prostoredidly C jako letytizené,

—lety VFR v noci v prostordidy E nad 1000 ft AGL do 5000 AMSILcetre a v prostoruifdy G jako lety
neizene.

*Podle druhiinnosti (ENR 1.2.4.2) se lety v noci radiji na:
—letiStni lety VFR s letouny, vrtulniky a volnymbbsazenymi balony,

Poznamka: LetiStnim letem se rozumi let v CTR (M@&BRo, kde CTR nenfizeno, let do
vzdalenosti 10 NM/18 km od vztazného bodu éadisertikalre do hladiny 5000 ft AMSL, neni-li podle
ustanoveni 1.2.4.5.1 d) povoleno v

—tratové lety VFR s letouny, vrtulniky a volnymi obsayem balony,

Poznamka: Tréovym letem se rozumi let&8 TR (MCTR) nebo, kde CTR nefizeno, let do &tSi
vzdalenosti nez 10 NM/18 km od vztazného bodteletis

- lety vrtulniki pro LZS a lety vrtulnii Policie

Na letistni lety VFR v noci provéaké z7izeného letigtmusi provozovatel letadla nebo pilgegat Udaje o letu
a tatocinnost musi bytjgdem dohodnuta siglusSnym stanovi&m ATS.

*Na letistni lety VFR v noci provédé z neizeného letigta mimorizené vzdusné prostoryeulklada _
provozovatel nebo pilot plahnnosti stanovisti AFIS. V planinnosti se uvadi pet a typ letadel, drubinnosti,
uprresreni prostorucinnosti, max. hladina letuwas zahajeni a uk@enicinnosti.

*Minimalni hladina u letiStnich |6tVFR v noci musi byt 1300 ft AGL a na okruhu 10@0AL.

*Ma-li byt letiStnicinnost z néizeneho letigtprovadna v prostoru nad 5000 ft AMSL, musi stan@AdtlS
pozadat pislusné stanovidtATC o povoleni rozAt vertikalne prostorcinnosti. Bi takovychto letiStnich letech
nad 5000 ft AMSL musi mit letadlgimnosti odpovidasekundarniho radaru pracujici v modu A a C.
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Rizeni letového provozu
Ceské republiky

SLNS BRNO

Nocni lety VFR —qmddkr.

*Trarové lety musi byt planovany a provag tak, aby letadlo I€to, krome vzletu, fistani a
nezbytného stoupani a klesani, vzdy ve vysSce 200G nebo vySe.

*Pro vzlet a fistani (¥ tratovych letech mohou byt vyuzivana pouze létgthvalena pro rioi
provoz.

*Pri tratovych letech VFR v noci musi byt stanoveno nahretrst.
Pii tratovych letech musi mit letadlo navigm zasobu pohonnych hmot a oleje jakolgtu IFR

*Pxi vSech trégovych letech VFR v noci musi mit letadl@imnosti odpovida sekundarniho radaru
pracujici v médu A a C. Dale musi mit letadlo nejng@dno radionavigai zd&izeni, které je v
letadle pevi zasta¥no, schvaleno a které jecinnosti (ADF, VOR, GPS).

*Na kazdy trdovy let v prostoruiidy E nad 5000 ft AMSL musi byt ziskano letové pewd.

Pxi tratovych letech v prostorechidy D a C nebo ve vzdusném prostdfidyt E nad 5000 ft AMSL
musi byt letadlo na spojeni Eglusnym stanovisim ATC.

*Na letiStich vzletu, fistani a na nahradnim letiSti musi byt v 8ollletu nebo fletu letadla
poskytovana sluzba ATC nebo AFIS.

*Tyto sluzby na takovychto letiStich mohou byt ukemy az po ukofeni vSech tréovych lefi.



Rizeni letového provozu

@ Ceské republiky

SLNS BRNO

Nocni lety VFR — nékolik poznamek

U letd VFR v nocinelzepovolit zvlastni let VFR

Minimum dohlednosti detiStnich leta v noci je 5 KM a u trat’'ovych letii 8 KM

Vrtulniky pro LZS - min. dohlednoft500m(2 piloti) / 3000m(1 pilot) nejedna se o ZVFR

Vrtulniky PolicieCR - min.dohlednos1500n pokud leti dc1000ft AGL

U trafovych lefi v noci nutno stanovitahradni leti&at’ uz pilot leti s FPL nebo bez

Nahradni letist stanovuje pilot a nédici letového provozu

Pokud mate IFR vybaveni a IFR licenci je mozndipad zhorSeni péasi (Fejit a dokodit let jako IFR

Pokud nejste schopni pokiavat na nahr.letidta nemate IFR, pak sluzB&P vam umozni fistani a
poskytne vam radarovou pomoc ale pilot butkzlpEtem hlaseni



Rizeni letového provozu

@ Ceské republiky

SLNS BRNO

Planovani let VFR

* Predkladani letového planu

— Letovy plan pro let VFR musi bytgdlozen vyhradhprostednictvim
ARO (ENR 1.10.1)

— Letu, na ktery byl fedlozen letovy plan, se poskytuje pohotovostni
sluzba (u lat z/na letisE, kde neni poskytovana sluzbaeni letového
provozu, podmiéno predanim zpravy o vzletu d&igtani)

— Letovy plan musi bytiedlozen na kazdy let VFR civilniho
provozovatele z/na vojenské letigL KCV/KB/NA/PD/PO) - krong
letd SAR, letecké zachranné sluzby a vnitrostatnichPetlicieCR

— Letovy plan musi byt predlozen na let VFR do/ze zahrasi, pokud
je tak pozadovano AlPem grislusneho statu nag. Rakousko,
Polsko , Nmecko a Slovensko je mozné bez FPL)

— Letovy plan musi bytiedlozen na kazdy let VFR do prostoialy C
(vyjma vysadk)



Rizeni letového provozu

SLNS BRNO

Lety VFR s podanym letovym planem

a pohotovostni sluzba

* Piiletech na/z néizenych leti®’ s podanym FPL
— Povinnost pedat zpravu o vzletufistani

— Zprava o vzletufestani se fedava na
* FIC Praha, nebo
 APP Brno (uvnit CTA Brno), nebo
o APP Ostrava (uvnitCTA Ostrava), nebo
* NejblizSimu stanovisti ATC s zadosti tedani



Rizeni letového provozu

SLNS BRNO

Postupy pro nastaveni vyskeém

* \Wijadrovani vertikalni polohy letadla:

letovymi hladinami u letu v nebo natkpodni hladinou;

nadmaskymi vySkami pi letu v nebo pod i@vodni nadmiskou vyskou;
vySkami nad zemitptratovém letu do 1000 ft (300 m) nad zemi;

« Prevodni nadmiska vySka (ENR 1.7.2.2)
Prevodni nadmiska vyska v celém FIR je 5000 ft (1500 m) AMSL ygmkou pfipadu uvedeného

nize.
Mimo TMA v horskych oblastech, kde je terén vyssi 4000 ft (1200 m) AMSL se&gvodni
nadmdaska vyska pro vSechny lety VFR a pro lety IFR latiamo trat ATS zvySuje na nadniskou

vySku, ktera odpovida vysce 1000 ft (300 m) AGL.

e Prevodni hladina (ENR 1.7.2.3)

AMSL, s vyjimkou gipadu uvedeného nize.
Mimo TMA v horskych oblastech , kde je terén vysst 4000 ft (1200 m) AMSL jetpvodni hladina
pro vSechny lety VFR nejblizsi vySSi letova hladmaa vyskou 1000 ft (300m) AGL.

» Prevodni vrstva (ENR 1.7.2.4)
Vzdusny prostor meziipvodni nadmiskou vySkou aigvodni hladinou se nazyvégvodni vrstva.

Horizontalni let v pevodni vrst¢ neni povolen vyjma zvlastipovolenychtinnosti.

e Zména z nadmiské vysSky na letovou hladinu a naopak se provadi
— v prevodni nadmiské vySce P stoupani; a
— v prevodni hladig pri klesani.




Postupy pro nastaveni vyskoréru - pokra ¢ovani

N

1005 hPa

A

— 1013 hPa

1012 hPa

N

1014 hPa

N

1019 hPa

To znamena , zZe tlak s vySkou klesa a
pro zajistni vertikalnich rozstupje
nutné pouzit stejnou hodnotu tlaku

Pamatje si: 1hPa =30t =10 m



Postupy pro nastaveni vyskoréru - pokra ¢ovani

}5
N
LETOVE HLADINY — FL &
pouzivame standard 1013,2%
Y
1013 hPa @\Q//
&S

FL 050 — gevodni hladina

PREINN
---------- 7‘----q;@--------------------- Alt 5000 ft AMSL —pievodni nadmisk
. & vyska
S
o

NADMORSKA VYSKA — ALTITUDE
pouzivame QNH letigtnebo regional




Postupy pro nastaveni vyskoréru - pokra ¢ovani

LETOVE HLADINY — FL
pouzivame standard 1013,25

1012 hP

I S R Alt 5000 ft AMSL —pievodni nadmisk

vySka

1013 hPa

FL 050 — gevodni hladina

Skou pouzivame QNH letigtnebo regional




Postupy pro nastaveni vyskoréru - pokra ¢ovani

LETOVE HLADINY — FL
pouzivame standard 1013,25

FL 060- prevodni hladina

] na 1013,25 hPa
prevodni vrstv prevodni vrstva
1012 hP

__________________________________________________________________ Alt 5000 ft AMSL —pievodni nadmisk

vySka
1013 hPa

NADMORSKA VYSKA —ALTITUD
pouzivame QNH letigtnebo regional
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Ceské republiky

SLNS BRNO

Informace o letisStnim QNH — v ATIS nebo ze stan@istS

Regionalni QNH — v meteorologickych vysilanich nebo na zadost ze st&novist
ATS

HOanty QNH jSOU UV%hy \Y hEktOpascalthh vyzadani v milimetrech Hg)

Lety VFR do nadmiske vysky 5000 ft (1500 ft) AMSL nebo do vysky 1000 ft (300
m) nad zemi (AGL), vipact, ze je tato hladina vyse nez 5000 ft (1500 m) AM
musi byt na vyskogtu nastaven QNH

Popis oblasti pro nastaveni vySkgnn

— QNHtizeného leti& - v CTR, TMA a v ATZ, jejiz horni hranici nebo j&jast tvdi
spodni hranice TMA,

— regionalni QNH nebo QNH nejblizSihofimeného letit — v ostatnich fipadech.

Uplathovani cestovnich hladin
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i letového provozu

Ceské republiky

SLNS BRNO

Postupy pro pouzivani odpovi@aSSR

 Pozadavky na vybavenicen 15.1)

Povinnost vybaveni odpoviélam SSR schopnym odpovidat ve 4096 kddech na
dotazy v modu A a C maji:

- vSechna letadla provéjki let IFR

- vSechna motorova letadla a balony prayii lety VFR ve FL 60 a vySe

- vSechna letadla provégdkci lety VFR v CTR Ruzyaéa v TMA Praha
Vyjimky muze povolit gislusné stanovi§tATC na zadostigdem

Pozadavky na vybaveni souvisejici s modemxc
A 6/07)

Od 4. 6. 2009 musi byt vSechna letadla letici v prostoru CTR RUEZA Praha a
dale v CTA Praha v ACC sektorech W, S a N (viz ENR 2.1.) na85Hako GAT
vybavena odpovidagm v modu S s furtkosti odpovidajici ,,Elementary
Surveillance” (ELS) podle ICAO Annexu 10.

Stavajici povinnost vybaveni odpovigan v modu A a C letadel leticich mimo
vy3e uvedeny vzdudny prostor se gaf(AIP CR, GEN 1.5.1).



Rizeni letového provozu

@ Ceské republiky

SLNS BRNO

Zasady pouzivani

— Pri vSech letiStnich letech VFR v noci provaéhych z na‘izeného letiS€ v prostoru
nad 5000ft AMSL a trat’'ovych letech VFR v noci musi mit letadlo ¥innosti
odpovidat SSR pracujici v modu Aa C

— Ukskl_innovych leth musi byt pridéleny kéd zapnuty jen na letadle vedouciho
skupiny

— Letadlo vybavené odpovidéem SSR musi mit za letu odpovidav ¢innosti a musi
odpovidat na dotazy v médu A a C, tj. vysilat vySku

— Velitel letadla nastavuje kod letu podle pokyii ATS a zasad stanovenych v AIER

Kody
— kod 2000 — nastavuje velitel letadla&izeného letu vzdy, pokud nebylo stanoviéin
ATS urceno jinak

— kod 7000 — nastavuje velitel letadla nézeného letu VFR vzdy, pokud nebylo
stanoviS&m ATS urceno jinak

— kod 7500 — nastavuje velitel letadla v fipadé protipravniho ¢inu
— kod 7600 — nastavuje velitel letadla v fipadé ztraty radiového spojeni
— kod 7700 — nastavuje velitel letadla v fipadé nouze



Rizeni letového provozu

@ Ceské republiky

SLNS BRNO

Whbaveni polohovymi majaky nehody (ELT) a jejich registrace a kédovan
viz. AIC C 30/09

S &innosti od 1. ledna 2005 musi byt vSechny letouwstiniky vybaveny polohovym majakem nehody (ELT),
ktery pracuje satasreé na frekvenci 121,5 MHz a 406 MHz v souladuedpisem L 10/Ill, Hlavou 5.

Pro provozovatele letodra vrtulnilkii zapojenych pouze do vnitrostatniho provozu vSendtee letectvi a leteckych
praci je @¢innost poZzadavku na vybaveni odpovidajicim druhgroteem ELT stanovenad 1. ledna 20110d tohoto
data musi byt vSechny deiné letouny a vrtulniky vybaveny odpovidajicim dimha pdtem ELT.

Pozadavek na vybaveni ELT se nevztahuje na lejiadlaez letouny a vrtulniky (n&pna kluzaky, motorov
kluzaky, baldny, vzduchol@dapod).

V8echny ELT musi byt registrovamyRILP CR, s.p.

Pozadavek:Na vSechna disgerska stanovistprovozovatal, sklady leteckého materialu a labotatdkde se
provadi manipulace s ELT, musi byt urdiiskontakt na Zachranné koordéma siedisko (RCC) z tlvodu zruSeni
faleSného poplachu, ktery byligopben nahodilym spu&tim ELT.
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SLNS BRNO

AFIS

AFIS- letistni letova informéni sluzba- poskytuje seATZ neboli letiStni provozni zan
letiSt€ AFIS jsou néizena letidt ale poskytuji informéni sluzbu a pohotovostni sluzbu v ramci l€tiSt
a prostoru ATZ

AFIS na letiSti se musi poskytovat v publikovanévazni dolé a mimo tuto dobu za nasledujicich
okolnosti:

1, v noci, je li na letisti provoz nebo je kekaval

2,probiha.li na letisti vycvik pro ziskanitwazu pilota letounu nebo vrtulniku
3,probiha-li na letisti sa@asré mistnicinnost dvou nebo vice letadel

4,jsou-li provadny vysadky

5,pti navijakovém provozu

6, i leteckém véejném vystoupeni nebo séunit

Disp&ier AFIS neni oprawn vydavat letova povoleni,ale vipadt kdy je to nutné v zajmu bezfpeosti
mize vydavat letadim zakazy a pkazy

IlINavazani spojeni se stanowist AFIS je povinne pro letadla vybavena radiostanici,
pohybujici se na ritzeném letisti a nebo v ATZ. Piloti musi vysilat hlaSeni beadhha to
zda je Letistni letova inforndai sluzba (AFIS) poskytovana!!!l



Rizeni letového provozu

@ Ceské republiky

SLNS BRNO

Wuzivani vzdusneho prostoru

Zdroje informaci :

- AUP — vydava se kazdy den v roce ve 14:00 UTC # pth06:00 UTC nasledujiciho dne az do 06:00 bal@ine
- UUP — mize se vydat od 09:00 UTC

Souhrnna informace je dostupna ria -

Aktivace prostoll uvedeného v AUP je ohlaSovana 15 miedem, prostor ,ktery neni uveden v AUP, hzenby
aktivovan

-NOTAM - prostednictvim NOTAM se publikuji omezeni ve vzduSnémgboru mimo prostory uvedené v AIP

Informace o stavu letfsa ploch SLZ
-AIP ¢ast AD, Databaze leti vydava LAA), NOTAM, u provozovatélna konkrétnim AD

VSe pod ,jednou stechou” aneb WEBriefing najde te na :



Rizeni letového provozu
Ceské republiky
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SLNS BRNO

Prostory pod TRA55yd4vane NoTAMem
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Rizeni letového provozu
Ceské republiky

SLNS BRNO

Prostory pro bezpilotni letadla — seveitrK R 2
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Rizeni letového provozu

@ Ceské republiky

SLNS BRNO

Zmeny v roce 2010

- ZruSeni LK R 7 (AS)

- ZmenSeni LK P 8 (Most)

- ZmenSeni LK P 5 (P&ice)

- ZruSeni LK R8 (Temelina) a LK R 14 (Dukovany)

- ZruSeni TRA 63 (Benatky)

- Uprava TRA 62 (Vodochody)

- Novy prostor TRA 88 (Merklin) — pro lety proudovych letadel (L39 OK JET)

- Nové CTR a TMA Praha
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Rizeni letového provozu
Ceské republiky

SLNS BRNO

Zména CTR/ TMA LKPR v roce 2010

LKRO
[ROUDNICE] 122

L-14

-

[BENER0N 118,000,

118,780
15620 jH18




Zmeény v roce 2011

FIC Praha od 9.4. 2011 bude rozi@n na dva sektory EAST a WEST,
a bude pracovat na dvoiznych frg.

L KR 5-bude rozdlen na 3ast

ATIS Brno— nova frq. 131,100

ZruSeni SRA na LKTB- od unora 2011 , SRA=plizeni gehledovym radarem
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